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Verkehrliche Zielsetzung:

= Ausbau der Bestandsstrecke 1700 zwischen Bad Oeynhausen und Brake fir eine Streckengeschwindigkeit von 230 km/h zur
Verkurzung der Fahrzeiten Hannover — Bielefeld
= Zweigleisige Anbindung der Verbindungskurve Schweicheln-Kirchlengern an Ausbaustrecke

Beschreibung der MaRnahme:

= Bestandteil TEN-Gesamtnetz
= Zweigleisiger Ausbau Bad Oeynhausen — Brake

= Streckenstandard: M 230
¢ = KV- / Lichtraumprofil: P/C 410/ GC
o = Streckenklasse: D4 plus SSW
1 . = Sicherungssystem: gem. TSI
Projektkenndaten:
= = AusbaumaRnahme mit Vmax = 230 km/h
“““ = Max. Neigung: 12,5 %o
= Gesamtlange: 26.011m
= Streckenquerschnitt: 2gleisig / Schotteroberbau
3 = Elektrifiziert: Re 250
= Baukosten: ca. 582,74 Mio. €
= Sonstige Kosten: ca. 413,86 Mio. €
= Gesamtkostenschatzung: ca. 996,60 Mio. €
T ... Opensireetmaps conrtors
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Abweichende Geschwindigkeiten:
= Erh6hung der Bestandsgeschwindigkeit (bis zu 160 km/h) auf bis zu 230 km/h

Anpassung Bahnsteiganlagen:
= Umbau Bf Lohne und Bf Herford

Uberholgleisabstand: ca. 10,0 km

Uberholbahnhofe / Uberholgleise:
= Nutzung der bestehenden Uberholungsmdglichkeiten

Weitere Angaben zur Infrastruktur:

= Erh6hung der Streckengeschwindigkeit auf der Strecke 1700 hat abschnittsweise die Erfordernis von Anpassungsmaf3inahmen auf
der benachbarten Strecke 2990 zur Folge

= Ausbau der eingleisigen Ein-/Ausbindung der Verbindungskurve in Schweicheln zu einer zweigleisigen Ein-/Ausbindung
(Entwurfsgeschwindigkeit 100 km/h)
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Weitere Angaben zur Streckenausriistund:

= Durchschnittliche Lange der Blockabschnitte:
= Streckenblock:

= Gleisfreimeldung:

= PZB / Indusi:

*LZB/ETCS mind. Level 2:

= Zugfunk:

2,0 km

ja

ja

ja

ja, ETCS Level 2 erforderlich
ja

Bahnenergieversorgund:

= Unterwerke:
= Schaltposten:

keine Erweiterung
keine Erweiterung
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Bauwerk 01:

= Bezeichnung:

= Station Neubauplanung:

EU uber B 61 (Bad Oeynhausen)
km 6,2+24

= Kostenschatzung: ca. 8,30 Mio. €
Technische Daten:
= Bauwerkslange: ca.65m

Bauwerk 02:

= Bezeichnung:

EU uber Werre (L6hne)

= Station Neubauplanung:  km 12,7+84

= Kostenschatzung: ca. 10,22 Mio. €
Technische Daten:

= Bauwerkslange: ca.80m
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Bauwerk 03:

= Bezeichnung: KrBw Strecke 2981
= Station Neubauplanung:  km 13,0+03

= Kostenschatzung: ca. 10,85 Mio. €

Technische Daten:

= Bauwerkslange: ca.85m
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Baukostenstruktur je Gewerk
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Gesamtkostenstruktur
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Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit!

Bundesministerium fur Verkehr
und digitale Infrastruktur (BMVI)

InvalidenstralRe 44
D-10115 Berlin

www.bmvi.de



